Bericht aus einem Heft Fahrrad & Mopped von Jorg Strehler

Scheibenbremsen
seit 1964: Laverda
s Freni a Disco*

Viele giinstige Autos sind der Mo-
torrdder Tod! Der nicht enden wol-
Iende Aufschwung in den 50er Jah-
ren bescherte dem bis dahin
sInoto-mobilen* Vater das Automo-
bil. Nun konnte die ganze Familie
mit auf den Sonntagsausflug: Papa,
Mama, zwei bis drei Bambinis und
selbst der gut gefiillte Picknickkorb
hatten jetzt endlich Platz. Auch in
Italien boomten die kleinen und

!ofgenden
Jahr auch noc:h dermehr als 2500 Kilo-
meter lange Motogiro d'ltalia das Je tzte
Mal stattfinden sollte, nitzte der Sieg
bei den 100ern durch Pastorelli mit
einem Schnitt von 94.6153 km/h ebenso
wenig wie der bel den ?Sem durch
Flavio Montesi mit einem sagenhaften
Mittel von 89.990 km(h: Es gelang Fran-
cesco Laverda und seinen Mannen
nicht mehr, diese wunderbaren Ren-
nerfolge in Verkaufszahlen umzusetzen.
Haiten 1956 noch etwa 6000 Laverda
Cento das Werk in Breganze veriassen,
waren es 1958 trotz zahlreicher techri-
scher Verbesserungen, die aus der
Rennabteilung m die Serie einflossen,
nur noch etwa 250 Cento Sport LUsso,
Gran Tourismo und Fuoristrada (En-
duro). Bei Macchine Agricols, der
Landmaschinenfabrik seines Bruders
Fietro, konnte Frapcesco Laverda in die-
ser schwierigen Zeit etwa 40 seiner
iber 220 Lohnempfinger weilterbe-
sechéftigen. So wurden bis 1965 in Bre-
ganze durch die Familie Laverda VWohn-
hduser, eine Berufsschule und e
Sportcenter fiir die Angesieﬂten ge-
baut. Nachdern man in Trento die ehe-
maligen Fabrikgebédude von Caproni

stand dort eine moderne

dene Laverda-Wohnwagen und Wohn-
mobile produzierte.

. Die 1958 aufgenommene .P:Ddukﬁon

der 49 cm®-Viertakt-Dreigang-Mopeds
Laverdino Tourismo (85 km/h) und La-
verdino S}:ort (70 Izm/h) musste Ende
1959 wegen der neuen Fiihrerschein-
- ung, nach der Kleinmotorrdder bis
40 ;kznfb aﬁme Fithrerschein und Kenn-

‘werden durfien, wie-
n werden. Dafiir stellte
erbst 1959 in Mailand
gl mﬁﬁm&ermtseaﬁ Wez—-

Harte Zeiten vedamgen nach spez:ef-
Ie:«z L@sangm Deshalb sollte ein

iBerst billig zu produzierendes und
sarmt leicht verkaufliches Ciclomolore

(zu Deutsch Motorfahrrad) als drities
Standbein dazukommen. Keine leichte
Aufgabe fiir Cheftechniker Luciano
Zen, der im Hinblick auf geringe
Produktionskosten folgenden Entwiirf
skizzierte: ein sehr einfach gezeichne-
ter Rahmen, mechanische Scheiben-
bremsen, nur eine Antriebskette — mit
einem Hebelchen am Motor konnte
auf  Fahrradbetrieb' umgestelll wer-

den, falls mal das Benzin. ausging o oder Jifs.
| die Kerze wegen Direck im Benzin |
— und em simpler

einen Faden zog _
Zweiltaktimotor mit Fliehkraitkupplung.
Bei der Herstellung der Bremsschel-

ITALIENISCH

(Moto Capnca}o) aufgekauft hatte, ent-
ielferei, wo
Laverda Spa unter anderem auch das
prestigetrdchtige Sportflugzeug La-
verda Falco F8L und wiele verschie-

die damax‘s gerade el Pafeﬁt ff:r ein
neues Kinsistoff “Spritzgussverfahren:
angemeldet hatte.

) rrnmck den‘ dar 1aligen La—

verda-Importeur fiir Amerika, und eini-
gen US-Motorradjournalisten, reift der
Plan, ein Big-Bike auf die Rader zu stel-
len. Hondas Werbespruch
die netiesten Leute auf einer Honda''
starkt IVIavamoS G’Iauben an die Zu—

SDu trifist

11 Pro-

Z uhefmm en in
srieten und das ideine Werk in Ober-
italien schon bald nicht mehr beliefern
konnten, Darum wurden Lichtmaschine
und Ziindung filr die Serie kurzerhand
bei Bosch beschafit! Mit einem absolu-

‘ten Kampipreis von nur 45, 500 italieni-

schen Lira srand das Ieine 5 parwunder

ben konnte man auf einschlagige Er- | /-

fahrungen mit den Pressstahlrahmen
der ersten I'Ser und der Serien-a00er

zunickgreifen und die Stahlscheibern

samt Léchern in einem Arbeifsgang
auf einer mechanischen Presse her-
stellen. Zur Realisierung des simplen
Dreiliter-Kunststofftanks wurde Sohn
Massimo fAugs zur Firma Tebaldr in




